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【解牛集】- 刊於<信報>，2009年12月15日 

 
環保趨勢下香港的綠色發展戰略 

 
 

李家濤 
 

科大商學院副院長及管理系講座教授 
 

 

聯合國氣候變化峰會正在丹麥首都哥本哈根進行，這次大會按照《聯合國氣候變化

框架公約》及《京都議定書》作出一些決定。當中，《京都議定書》存廢、發達國

家減排多少等問題，成為大會焦點。很清楚，確定發達國家 2012 年至 2020 年的中

期減排目標，是今次會議討論的重頭戲。 
 
根據《公約》和《議定書》規定，發達國家須率先大幅度減排。然而，在減排問題

上，歐美始終不肯讓步。歐盟更不顧發展中國家要求到 2020 年，將溫室氣體排放

在 1990 年基礎上減少 40％的強烈呼聲。中國談判代表表示，美國所提出到 2020 年

將二氧化碳排放量，由 2005 年水平削減 17%的承諾力度不夠；更要求發達國家提

高減排幅度，並向發展中國家提供金融支持的壓力，因為歐美發達國家是製造問題

的始作俑者。 

 

很明顯，在全球自然生態環境受破壞的情況下，可持續發展和綠色經濟是一條必由

之路。如今發達國家拒絕作出較大幅減排，可說是獨善其身的政治動作，著眼於本

土經濟和爭取利益相關者的支持，把責任推到其他國家身上。無論如何，各國減

排，並且按照可持續發展的綠色戰略進行生產，是無可避免的大趨勢。因此，香港

尋找適合本身發展的綠色策略，亦是當務之急，問題絕不能輕視。 

 

從管理和經濟因素的角度分析，造成環境壓力的決定性因素，並非經濟的平均增長

率，而往往是所採用的技術和經濟增長結構。譬如說，國內汽車市場的銷售量已超

越美國，是一項重要的發展，但一部汽車的燃效與排放，對環境資源和可持續增長

就會帶來不同的長遠影響。又像智能科技、耗紙量低的互聯網使用、生態旅遊、有

機食物的生產和消費等，同樣可大大降低對地球資源的損耗。可見尋找出綠色戰

略，既可保護環境，同時又帶來經濟增長。 

 
 
低碳生產大勢所趨 
 
今次哥本哈根氣候變化峰會，與會重要成員國已先後表態作出具體承諾支持低碳經

濟。中國國務院在峰會前已宣佈每單位 GDP 的二氧化碳排放量，在 2020 年會比

2005 年少 40%至 45%，國家領導階層在不同場合已表示，會支持綠色科技的發展。對
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於香港來說，綠色產業的前景早已在再生能源板塊反映，像比亞迪雖然電動車仍未

面世，但已成為一個媒體聚焦的品牌。其他低碳概念股也被追捧，頗受投資市場歡

迎，是抓緊了綠色科技的勢頭。 

 

目前香港在綠色經濟的角色以融資為主，但香港也有傑出的創研人才，可在低碳科

技中作出貢獻。例如，最近香港就成功推出首部本地研發的環保電動車 MyCar，更

獲歐盟認證，可望進軍歐洲市場，搶先了比亞迪一步。雖然這款車仍有升級空間，

從加入空調、提高車速增加吸引力，但香港總算是踏入了環保汽車的門檻。電動車

迎合低碳生活，將來會改寫汽車文化歷史。香港也應有個長遠計劃，繼續投入研發

資源，擴大它的應用範圍，與綠色經濟同步共進。從看得闊和遠的角度，政府更應

透過綠色創新基金，鼓勵綠色科技研發的投入，推動技術交流。 
 
粵港合作締造優質環境 
 
從國家政策到地區性的層面，香港的參與空間也更貼近，例如為珠三角的廠房制定

減排措施、引進節能科技等。《珠三角規劃綱要》指出的優質生活圈願景，是建於

資源節約環境保護配合社會經濟發展，從粵港合作的落實，我們可以和粵方合力，

針對生產排廢、資源保育推出有效的措施。例如在 11 月已有首批港資製造業企業

及採購商，獲頒「粵港清潔生產伙伴」標誌牌，証明清潔供應鏈的可行性。環境質

素是個困擾兩地多年的問題，珠三角滿佈製造業，對空氣和水質的污染在所難免，

惡劣的情況便隨風吹到香港，也只有粵港共同建立的減污機制，才能取得最大的地

區性成效。 
 
從地區性再拉近到香港社會，市內空氣污染問題有它的本地來源，要靠公共政策、

私營機構、一般市民的力量互相銜接，才能對症下藥。香港沒有重工業，製造業已

北上，但是，市區內空氣質素差的日子常超越警戒線，空氣污染指數到了「甚高」

或「嚴重」的水平，環保署也忠告市民要減少戶外活動，改善環境空氣的訴求正是

反映民意。 
 
綠化城市管理締造健康環境 
 
除了路邊空氣污染，香港也有都市的「熱島效應」，在高密度的石屎森林裡，建築

物外牆在日間吸熱、晚上釋放，加上空調系統向街道排出的熱氣，形成一股悶熱氣

團沉積在建築群間。海濱的地產項目又高又大，阻擋了海風帶給內街建築物的調

節，引發出「屏風樓」的爭議。這些都是都市密集發展的負外部性 (negative 
externalities) ，受影響的居民和商戶加開空調，用電量相應提高，發電廠排碳也多

了。這是個惡性循環 (vicious cycle) ，造成一個本地的溫室惡夢，影響生活質素、

居民健康，更削弱香港的吸引力、競爭力。 
 
在對抗溫室效應的公共政策方面，我們要在城市綠化下多些功夫。樹木和花草有調

節空氣、降溫作用，透過光合作用更能排出氧氣、吸收二氧化碳，有些植物品種更
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能淨化空氣，過濾空氣中的致癌物質；這都是造物主留給我們的禮物，不能忽視它

的自然調節機制。我們需要一套全面性的城市綠化政策，全城種植樹木，樹蔭會為

路面降溫，提供新鮮空氣及濕度，更可改善市容，這方面應該覆蓋全城，不分階

層。同時更要制訂一套完善的樹木保育計劃，讓樹木不論在市區或郊外都有健康的

環境生長，我們才可從中享受清新空氣作為回報。綠化政策的財政來源主要來自公

共開支，引入贊助者也可分擔一部分支出。日常打理的人手方面主要是非技術工

人，可為低技術人口提供一些就業機會，那筆經常開支，只是公共財政裏一個小數

目，香港是負擔得起。 
 
公私攜手推動綠色經濟 
 
私營機構對綠色發展的參與，可從引入節能、減排的裝置開始，有長遠效益，也助

公司履行公民責任。在建築設計方面，環保概念也有市場，一個小小的露臺，可減

少開啟乾衣機的次數，節省用電。最近，建築設計亦參考外地經驗，嘗試選用植物

為天臺及外牆降温，希望可為室內降溫幾度，在夏天令人舒適一點，減低對空調的

用量。 
 
都市的「熱島效應」也有政策的成因，高地價政策下的地產發展計劃，難從低密度

建築獲得合理回報，惟有向高空發展。若要在城市發展政策引入綠化概念，關鍵在

土地供應、建築條例。從長遠角度看，要擴闊稅基、開展稅源，淡化賣地收入對庫

房的比重。擴闊稅基是個推不開的政治責任，讓公共財政有更健全基礎，及有改善

城市生活質素的裨益。當然，最快見效的減碳方法，是從電力供應的減排著手。 
 
另一個都市溫室氣體的來源，是汽車的廢氣排放量，要解決這個問題，有公共政策

的角度，也有私營機構的角色。香港路少車多是個公認的問題，交通最繁忙的街道

由於車輛多，也排放相當的空氣污染。引入潔淨能源，對減低(巴士)排放廢氣量有

直接幫助，問題只是技術的投資由那方支付。公共服務業已進入收費可加可減的機

制，巴士公司多了一個拿不出錢的理由，乘客亦不甘要自付這筆投資，剩下來就只

有稅務優惠提供誘因。引進潔淨能源的巴士，大家明白它的效益，在開支上的議

價，需要一個諮詢的框架和時間表。既然在國家層面可接受 2020 年減碳的目標，

我們也可以作出果斷的決策，引入潔淨能源的使用。 
 
綠色革命需要創新的軟力量 
 

大型的太陽能、風力發電組件技術的研發和生產，都是內地項目比香港有優勢。但

以「深港創新圈」和美國杜邦 (DuPont) 合作研發太陽能科技為例，香港科技園也

有進行技術支援，展望未來的合作擦出更多火花，為珠三角產業升級出一點力。綠

色經濟的發展，富有多元化的空間，有大型建設，也有小型發明的市場。以風力發

電為例，投資市場知道它的利潤不高，遠至北歐、近至內地都有政府補貼，助它建

立規模，這類大型的項目香港還是落後。但是，香港也有民用、自行安裝在天臺的

微型風力發電組件，由大學參與研發，價格相宜，已成功推出市場。這類的再生能
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源發明，特別適合偏僻及落後地區的需要，也符合中國和第三世界國家的外交政

策，不能因為它是小型而看小它的作用。 

 

事實上，主辦氣候變化峰會的丹麥，是個有低碳排放政策的國家，筆者也曾在本欄

指出哥本哈根在環保生活設計具創意【註】。如今在保護環境和可持續發展的大趨

勢下，香港必須透過創新，尤其是科研創新尋求可持續發展。最激勵我們的，莫過

於「光纖之父」高錕教授獲頒諾貝爾物理學獎。高錕是個教育家，為推動香港的高

等教育和科研作出莫大的貢獻。我們更要從高錕教授研究光纖那份對科研的堅持上

學習，鍥而不捨，尋求突破。 
 
今天各國在綠色科技的競賽，將來對世界的影響力不會遜色於光纖革命，我們必須

坐言起行，動手做才會累積優勢。大家從有關綠色科技的報導，可以汲取資訊、掌

握綠業命脈，部署長綫投資。展望 2010 年經濟全面復甦，在此預祝各《信報》讀

者有收穫，身心和財富盈溢綠色健康。 
 
 
 
【註】李家濤：〈哥本哈根文化激發香港創新 〉，「解牛集」，《 信報財經新

聞》，2008 年 12 月 23 日。 
 


